Zatgcznik nr 1 SIWZ

.Koncepcja remontu lotniskowego systemu elektro swietlnego oraz
oznakowania pionowego z dostosowaniem do aktualnego uktadu
nawierzchni lotniskowych wraz z remontem poboczy dr ogi

startowej Portu Lotniczego Bydgoszcz S.A.”

l. WSTEP

System nawigacji swietlnej na lotnisku Bydgoszcz budowany byt dla wojska w

roku 1975 wedtug obowigzujgcego wowczas w wojsku standardu Spls.
W kolejnych latach, dostosowany byt do standardu Sp2-s wedtug wojskowych norm
i standardow.
Po zaistnieniu wspétuzytkowania lotniska z lotnictwem cywilnym niektore
komponenty zostaly dostosowane do wymagan przepisow wojskowych oraz niektére
do wymagan Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - ICAO Zalgcznik
nr 14, Tom I.
Elementy odbudowane dla wymagan kat.| wedtug ICAO to:

- Swiatta podejscia z kierunku 26 petna figura CALVERT;

- Swiatta btyskowe z kier. 26;

- prog z kier. 26;

- Swietlny wskaznik sciezki schodzenia PAPI z kier. 26.
Pozostate skiladniki systemu elektroswietinego remontowane byty dla potrzeb
wojska, wedtug technologii stosowanych na lotniskach wojskowych.
Efektem inwestowania w infrastrukture systemu elektroswietlnego przez strony
cywilng i wojskowg jest kompilacja urzadzen o bardzo zr6znicowanym standardzie i
stanie technicznym, z powodu naturalnego i zréznicowanego w czasie zuzycia.
Czes¢ obwodéw zasilana jest jeszcze z regulatoréw analogowych typu ZKP-T od
wielu lat nie produkowanych oraz czes¢ z regulatorow CCR starszej generacji .
W niektérych obwodach wystepujg nietypowe i obecnie niestosowane na lotniskach
cywilnych transformatory o przekfadni 8,3/6,6A.
Cze$é obwodéw pracuje na kablach nieekranowanych typu LK 1x6mm? 3 kV
z izolacjg z gumy chloroprenowej. Ze wzgledu starzenie izolacji kable nie utrzymujg
wymaganej rezystancji izolacji i z tego powodu sg awaryjne i nie gwarantujg stabilnej
pracy.
Celem remontu jest wymiana zuzytych i awaryjnych komponentow systemu oraz
dostosowanie systemu elektroswietinego do przepisow ICAO, Aneks 14 ( wszystkie
zalecenia traktujemy jako normy obowigzujgce) oraz polskich przepisow techniczno
— budowlanych dla lotnisk cywilnych.



Projektowany remont w efekcie rzeczowym bedzie gwarantowat niezawodng prace
urzadzen majgcych bezposredni wplyw na bezpiecze nAstwo operacji startu i
ladowania w kat | :

1. Swiatta podejs¢ z kier. 261 08 ;

2. Swiatta progow DS z kier. 26 i 08;

3. oswietlenie krawedzi i koncow DS;

4. precyzyjny wskaznik sciezki schodzenia PAPI z kier. 26 i 08;

5. sekwencyjne swiatta btyskowe z kier. 26;

oraz urz gdzen zapewniaj acych bezpiecze nstwo naziemnego ruchu samolotow:
6. Swiatla krawedzi DK;

7. Swiatta ochronne DS, WIG -WAG w uktadzie A;

8. poprzeczki zatrzymania STOP BAR,;

9. system sygnalizacji wtargniecia na DS przy Swiattach STOP BAR,;

10. znaki pionowe podswietlane;

11. systemu sterowania i monitoringu.

Il ZAKRES REMONTU
Zakres remontu pokazany jest w formie graficznej na rysunku E-O1 i obejmuje:

1.1 swiatta podej $cia z kier.26 obwody nr 1 i 2 — ( gléwny kierunek lgdowania gkl)
wybudowany na produktach firmy IDMAN na masztach EXEL w ukiadzie figury
CALVERT; (zgodnie z punktami 5.3.4.10 do 5.3.4.21 Aneksu 14 ICAO)

Remont obejmie:

1.1.1 wymiane 2 regulatorow CCR na CCR 17,5 kVA na dostosowane do pracy z
selektorem

1.1.2 wymiane sygnatéw Swietlnych z zar6wkami i transformatorami izolujgcymi -
120 szt. wraz ze zigczami pierwotnymi KD500 przy wymianie zastosowac
transformatory 200W, 6,6/6,6A ;

1.1.3 wymiana catosci kabla pierwotnego w dwéch obwodach 2x6000m = 12 000m,;
1.1.4 wymiana kabla wtérnego tacznie 2 x 500m.

1.2. Swiatta podej $cia z kierunku 08 obwody nr 1112

(zgodnie z punktem 5.3.4. Aneksu 14 ICAO):
2 obwody przeplecione obwody wykonane na kablach LK 1x6mm? 3 kV - nie nadajg
sie do dalszej eksploatacji z powodu starzenia sie izolacji z gumy chloroprenowej i
utraty wymaganej rezystanciji izolacji. ( min. 5 MQ )

Remont obejmie:

1.2.1 wymiane 2 regulatorow ZKPT na CCR 7,5 kVA,;

1.2.2 wymiane kabli pierwotnych LK 1x6mm? 3 kV 2 x 6 000 = 12 000m na
ekranowane 1x6 + E mm?

1.2.3 wymiane kabli wtérnych 2x600 = 1 200m;



1.2.3 wymiana fundamentowania 24 szt.;

1.2.4 wymiana masztow rurowych 24 szt;

1.2.5 wymiana transformatoréw na 200W 6,6/6,6A 24 szt.;

1.2.5 wymiana naswietlaczy naziemnych z zaréwka halogenowg 200 W 24 szt.

Naswietlacze 200 W rozstawione zgodnie z punktem 5.3.4.7 b na masztach
rozpryskowych. Diugosci obwodow pierwotnych szacuje sie na 2x po 6000m.

Kable pierwotne podej$cia dojscie od stacji ST8 i odejscie w kierunku podejscia
taczy¢ na zigczach KD500.

Wymaga sie ze wzgledow eksploatacyjnych aby oswietlenie nawigacyjne podejscia
na kier. 08 byto wykonane na osprzecie i materiatach identycznych jak na kier 26.

2.1 Swiatta progowe z kierunku 26 obwody nr 34

(zgodnie z punktem 5.3.10 Aneksu 14 ICAO):
2 przeplecione obwody, kabel strony pierwotnej typu LKCM 1x6 + 6mm? 3kV i 21
sztuk naswietlaczy po 200W;
Remont obejmie:
2.1.1 wymiane 2 regulatorow CCR 7,5 kVA na dostosowane do pracy z selektorem;
2.1.2 wymiane naswietlaczy z filtrem zielonym z zaréwkami 200W i transformatorami
izolujgcymi; 21 szt.;
2.1.3 wymiane zitgczy famliwych wraz 2z prefabrykowanymi elementami
fundamentowymi 21szt
2.1.4 wymiana catosci kabla w dwdch obwodach 2x 4 500m =9 000m,;
2.1.5 niwelacje terenu szerokosci 150m i diugosci 75m od krawedzi DS na
podejsciach 26 i 08. Niwelacja powinna wypetnia¢ zalecenia punktu 3.4 Aneksu 14
ICAO.

2.2. Swiatta progowe z kierunku 08 obwody 13 i 14

(zgodnie z punktem 5.3.10 Aneksu 14 ICAO):
Dwa przeplecione obwody, kabel typu LK 1x6 3kV nie nadajacy sie do dalszej
eksploatacji z powodu starzenia sie i degradaciji izolacji z gumy chloroprenowej ;
Remont obejmie:
2.2.1 wymiane 2 regulatorow CCR 5 kVA na dostosowane do pracy z selektorem;
2.2.2 wymiane kabli pierwotnych na 1x6 + E mm?, 2x 4200m = 8400m ;
2.2.3 wymiane 8 kpl naswietlaczy z filtrem zielonym 200W z Zaréwkami
halogenowymi na indywidualnych fundamentach;
2.2.4 wymiane zigczy famliwych wraz 2z prefabrykowanymi elementami
fundamentowymi 8szt

3. Swiatta kraw edzi i ko nca DS obwody nr5i 6
(zgodnie z punktami 5.3.915.3.11 Aneksu 14 ICAQ)
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2 przeplecione obwody, kabel typu LK 1x6 3kV nie nadajacy sie do dalszej
eksploatacji z powodu starzenia sie i degradaciji izolacji z gumy chloroprenowej;
Remont obejmie:

3.1 wymiane wyeksploatowanych regulatoréw na CCR 12,5 kVA — 2 kpl.;

3.2 wymiane linii kablowych, kabla pierwotnego LK 3kV na kabel 1x6 + E mm?
2x 8000 =16 000m;

3.3 wymiane 76 naziemnych opraw krawedzi DS z podstawami montazowymi,
zlagczem tamliwym i zaréwkg halogenowg 200W na nawierzchni  asfaltowego
pobocza DS; 76 kpl;

3.4 wymiane 6 zagtebionych opraw krawedzi DS z pryzmatem o podwyzszonej
wytrzymatosci mechanicznej i zarébwka halogenowa - 6 kpl;

3.5 wymiane transformatorow dla krawedzi DS poza nawierzchnig utwardzong, w
gruncie, transformatory 200W 6,6/6,6A — 82 szt.;

3.6 wymiane kabli wtornych w nawierzchni asfaltowej pobocza DS; kabel wtorny
2x2,5mm? —1 800m ,

3.7 wymiane 24 opraw naziemnych koncéw DS  wraz z indywidualnymi
fundamentami

3.8 zasilenie opraw koncéw DS kablem wtornym 2x4mmz, 2x400=800m;

3.9 w czasie wymiany lamp krawedziowych zamawiajacy oczekuje remontu pobocza
nawierzchni o szerokosci 10m i dtugosci 2500m (razem 10x2500x2=50000m2)
metodg frezowania co najmniej 5cm nawierzchni . Opis wymaganej technologii na
koncu koncepcji. Po wykonaniu zadania zamawiajagcy wymaga odswiezenia
oznakowania poziomego krawedzi DS atestowang farbg drogowg z przeznaczeniem
do malowania nawierzchni lotniskowych posiadajacg pozytywne orzeczenie ITWL.
Powierzchnia oznakowania poziomego krawedzi DS to 2700 m?.

4.1. Swiatta wzrokowego wska znika $ciezki schodzenia PAPI na kierunku 26
obwody nr 7i 8 (zgodnie z punktami 5.3.5.23 do 5.3.5.40 Aneksu 14 ICAO),

4 dwulampowe jednostki swietlne z zaréwkami 200W ustawione w dotychczasowych

punktach geodezyjnych. Jednostki swietihe ABCD do wymiany w zakresie remontu,

Remont obejmie:

4.1.1 wymiane 2 regulatoréw 3 kVA bez selektora na regulatory 3 kVA z selektorem

dla obwodow 17 i 18, zasilanie alternatywne z kierunkiem 08; 2 szt;

4.1.2 wymiana 4 dwulampowych jednostek swietinych PAPI wraz z podgrzewem;

4.1.3 wymiane wszystkich zarowek halogenowych 200W; 8 szt;

4.1.4 wymiane 8 transformatorow 200W ;

4.1.5 ulozenie kabli wtérnych razem kabel 2x4mmz2 - 60m

4.1.6 wymiana wszystkich elementéw uktadu podgrzewania jednostek PAPI.

4.1.7 wymiana catosci kabla pierwotnego w dwéch obwodach 2x5000m = 10 000m;

4.2 Swiatta wzrokowego wska znika $ciezki schodzenia PAPI na kierunku 08
obwody nr 17 i 18 (zgodnie z punktami 5.3.5.23 do 5.3.5.40 Aneksu 14 ICAO)
4 cztery dwulampowe jednostki Swietlne z Zzaréwkami halogenowymi 200W
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ustawione w dotychczasowych punktach geodezyjnych, 2 przeplecione obwody;
Remont obejmie:

4.2.1 wigczenie obwoddéw do 2 regulatoréw 3 kVA poprzez selektor dla obwodow
71 8, zasilanie alternatywne z kierunkiem 26;

4.2.2 wymiana kabli pierwotnych typu LK 1x6, 3kV na kable 1x 6 + E mm?,

2x po 4 000m razem 8 000m kabla pierwotnego;

4.2.4 wymiana 8 transformatoréw 200W

4.2.5 wymiana kabli wtornych razem kabel 2x4 mmz2 - 60m

4.2.6 wymiana 4 dwulampowych jednostek PAPI z systemu SP2s D3 na 4
dwulampowe jednostki PAPI odpowiadajgce wymaganiom Aneksu 14 ICAO wraz z
zaréwkami halogenowymi , systemem podgrzewania i fundamentami dostosowanymi
do wymienianych jednostek

4.2.7 wymiana 300m kabla 3x6mm? 1 kV , dla systemu podgrzewania jednostek
wraz z zabezpieczeniem réznicowoprgdowym na odptywie.

Zamawiaj acy wymaga zastosowania jednakowych jednostek PAPI n  a obu
kierunkach.

5.1 Sekwencyjne swiatta btyskowe z kier. 26 obwdéd FLASH 1 (zgodnie z
punktami 5.3.4.17 do 5.3.4.21 Aneksu 14 ICAQO)

30 sztuk Swiatet wytladowania kondensatora rozstawionych wraz ze Swiattami
podejscia

Remont obejmie:

5.1.1 Wymiane 30 kompletnych opraw;

5.1.2 Wymiana zasilacza IDM 7200.

5.1.3 Wymiana linii kablowej (pomiar opornosci petli roboczej)

5.1.4 Nie dopuszcza sie stosowania systemow z dodatkowymi zewnetrznymi kablami
sterowniczymi

6. Swiatta kraw edziowe drogi kotowania 2 obwody

zasilane jednoobwodowo (zgodnie z punktem 5.3.17 Aneksu 14 ICAO):

- obwad nr 20 dla DK A,E1,B,E2,C, C1;

- obwod nr21 dlaDK E3, D, F, :

Remont obejmie:

6.1 wymiane 2 regulatorow CCR w ST 8.

6.2 wymiana okablowania pierwotnego obw. nr 20 - 7 500m; nr 21 - 6 500m;

6.3 wymiana i montaz indywidualnych fundamentow prefabrykowanych z otworem
na transformator pod oprawg; fundamenty prefabrykowane 199 szt.;

6.4 montaz 199 sztuk opraw naziemnych na podstawie montazowej ze ztgczem
tamliwym na fundamencie, oprawa naziemna z filtrem niebieskim 199 kpl, podstawa
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montazowa 199 szt., zigcze tamliwe 199 szt.
6.5 montaz transformatoréw przez ztgcza pierwotne KD 500 w fundamentach pod
oprawg ; transformatory 100W 199 szt,

7. Swiatta ochronne drogi startowej WIG — WAG obwaod nr 15
(zgodnie z punktem 5.3.22. Aneksu 14 ICAQO)
Jeden obwdéd 7000 mb kabla strony pierwotnej. Zamawiajgcy wymaga zrodta
Swiatta LED ze wzgledu na ich zywotnosc i niskg energochtonnos$é.
Remont obejmie:
7.1 wymiane jednostki zasilajgco — sterujgcej w ST 8;
7.2 wymiane 5 kompletéw swiatet w uktadzie A
7.3 wymiane linii kablowej zasilajgcej - 8000m,;

8. Poprzeczki zatrzymania STOP BAR  obwody nr9i10

(zgodnie z punktem 5.3.19 Aneksu 14 ICAO).
Poprzeczki STOP BAR zastgpig dotychczasowe wojskowe Swiatta ,START —
STOP” systemem 5 kompletéw zagiebionych opraw kierunkowych, zasilanych 2
przeplecionymi obwodami szeregowymi z indywidualnym sterowaniem kazdag
poprzeczkg oddzielnie. Poprzeczki sktadac sie beda z 6 opraw zagtebionych dla DK
B; DK C i DK D oraz 8 opraw zagtebionych dla DK A i DK F zasilanych z 2
obwodow, oprawy rozstawione co 3m.
Zamawiajgcy wymaga zastosowania zrodet Swiatta LED ze wzgledu na ich
zywotnos¢ i niskg energochtonnos¢ oraz pryzmatow w lampach zagtebionych o
podwyzszonej odpornosci na uszkodzenia mechaniczne.

Remont obejmie:

8.1 wymiane 2 urzadzen zasilajgco sterujgcych w ST 8 wraz z uktadem sygnalizaciji
wtargniecia

8.2 wymiane uktadu sygnalizacji START- STOP na uktad sygnalizacji STOP BAR

8.3 wymiane linii kablowej - 2 obwody szeregowe 2x 7 000= 14 000 kabla
pierwotnego;

8.4 wymiane kabla wtérnego 2x 2,5mm?2 od modutu sterujgcego do kazdej oprawy
zagtebionej; 2x 500 = 1 000m

8.7 ukiad sterowania sSwiattami — wedlug wskazan producenta - oprawy
przystosowane do pracy w systemie indywidualnej kontroli opraw — preferowane
oprawy z wbudowanym modutem komunikacyjnym ;

8.8 zamawiajgcy oczekuje systemu z co nhajmniej dwoma niezaleznymi ukitadami
sygnalizacji wtargniecia na droge startowa.

9. Podswietlane znaki pionowe DS, DK,
obwdd nr 24 — oswietlenie znakdw dla kier. 26;

6



obwdd nr 25 — oswietlenie znakow dla kier 08 ,
(zgodnie z punktem 5.4 Aneksu 14 ICAO)
Remont obejmie wymian e 26 kompletnych znakow:
9.1 wymiane 2 regulatorébw CCR w ST 8; 2 CCR po 17,5 kVA;
9.2 wymiane okablowania pierwotnego obw. nr 24 -9000m, obwéd nr 25 - 9000m;
razem 18 000m kabla pierwotnego;
9.3 wymiana fundamentow prefabrykowanych pod podpory znakow
9.4 wymiana studzienek transformatorowych przy podporach znakow wraz z
transformatorkami
9.5 wymiana znakow podswietlanych

10. System sterowania i monitoringu  (zgodnie z punktem 8.3. Aneksu 14 ICAO)
Remont obejmie:

Wymiane catosci systemu sterowania wraz z liniami Swiattowodowymi

Punkty sterowania systemem swietlnym powinny by¢ umiejscowione:

1 Wieza WPL - priorytet 1

2 Wieza PAZP Terminal - priorytet 2

3Stacja St - 8a - priorytet 3

Mozliwo$¢ ustawienia priorytetdbw z komputera serwisowego. Zamawiajgcy wymaga
odporny na zaklocenia elektromagnetyczne system transmisji danych przy pomocy
Swiattowoddw. System powinien by¢é wykonany na bazie sterownika
programowalnego PLC a nie komputera PC, dopuszcza sie stosowanie PC na
stacjach monitorujgcych, system powinien wspoétpracowac z dotychczas istniejgcymi
regulatorami serii IDM 7000, menu systemu (takze serwisowe) w jezyku polskim
mozliwosé rozbudowy systemu o indywidualne sterowanie opraw ( oferent powinien
by¢é zobowigzany do przedstawienia oswiadczenia producenta systemu sterowania,
ktory bedzie wyposazany pézniej w system indywidualnej kontroli opraw, ze system
indywidualnej kontroli nie bedzie wymagat przerébek w postaci specjalnych kabli,
transformatorow, zlacz itp. oraz, ze te oferowane w niniejszym przetargu beda mogty
by¢ zastosowane w przysziosci). Punkty sterowania powinny byé wyposazone w
niezalezne zrodto zasilania zapewniajgce zasilanie przez co najmniej 2 godziny w
przypadku braku zasilania podstawowego.

UWAGA: DLUGO SCI LINII KABLOWYCH | MOCE ZASILACZY PODANE S A
ORIENTACYJNIE. DOKEADNE DANE OKRE SLI PROJEKT.

12. Przepusty kablowe

Szczegotowe ustalenie przepustow kablowych i kolizji z istniejacym uzbrojeniem
podziemnym moze by¢ wykonane na podstawie zaktualizowanej mapy dla celéw
projektowych.



13. Wyposa zenie serwisowo — obstugowe U  zytkownika

Skfadnikiem dostawy beda specjalistyczne urzadzenia niezbedne do serwisowania
i regulacji elementow systemu elektroswietinego przez Uzytkownika w czasie
eksploataciji takie jak:

13.1 miernik do pomiaru parametrow sieci i zasilaczy , fluke 225c;
13.2 urzadzenie do montazu (poziomowania) lamp zagtebionych;
13.3 przyrzad do ustawiania lamp krawedziowych;
13.4 przyrzad do katowego ustawiania naswietlaczy;
13.5 przyrzad do katowego ustawiania papi np. wyler ag clinotronic plus ch — 8405

z zakresem + - 10 stopni lub + - 90 stopni;
13.6 komputer serwisowy z oprogramowaniem do zasilaczy, lamp, programu
sterujgcego systemem swietinym; monitoringiem itp.
13.7 wykrywacz przewodow — urzadzenie do dokiladnej lokalizacji trasy przebiegu i
gtebokosci utozenia kabli i metalowych rurociggéw posiadajacy co najmniej dwie
bierne i trzy aktywne czestotliwosci poszukiwania.
13.8 inne specjalne narzedzia i przyrzady do serwisowania w okresie gwarancyjnym i
pogwarancyjnym.( klucze, wkretaki, zaciskarki, opalarka )

13.9 miernik do pomiaru opornosci kabli MPI — 525 z programami do pomiaréw i
wykonywania schematéw;

13.10 urzadzenie do bezdotykowego pomiaru temperatury typu KT-150 wraz z
oprogramowaniem

13.11 urzadzenie do oswietlania stanowiska pracy z wtasnym zasilaniem. Co
najmniej cztery maszty zapewniajgce $rednio na powierzchni 4x30m2 ok. 20Ix —
preferowane diodowe zrddta Swiatta

13.12 samochdd serwisowy — opis wymagan na koncu koncepcji.

14. Wymagania Zamawiaj gcego

14.1 Dostawca urzadzen w zakresie oferty uwzgledni koszt niezbednych
przegladow okresowych wraz z niezbednymi materiatami eksploatacyjnymi w okresie
trwania gwaranciji.

Wykonawca przekaze uzytkownikowi nizej wymienione ilosci podstawowych
komponentow systemu.

LP | Nazwa ilos¢
1 | Pryzmat lampy zagtebionej krawedzi DS 6kpl.
2 Pryzmat lampy zagtebionej STOP — BAR 15 kpl.
3 Ztgczka tamliwa 90 szt.
4 | Naswietlacz podejscia 20 kp.l
5 | Naswietlacz swiatet progowych ze ztgczkg 15 kpl.




6 | Naswietlacz swiatet konca DS ze zigczkg 10 kpl.
7 Lampa krawedzi DS 40 kpl.
8 Lampa krawedzi DK 40 kpl.
9 | Dwulampowa jednostka Wig-Wag 1 kpl.
10 | Wymienne elementy sterujgco — regulacyjne 1 kpl.
(ptytki-panele wymienne) zasilacza CCR
11 | Maszt EXEL D51 o wysokosci 1,6m 10 szt.
12 | Kabel pierwotny 1x6+E 5kV 4000m
13 | Kabel wtérny 2x4mm? 1 kV 100m
14 | Kabel wtérny 2x2,5mm? 1 kV 400m
15 | Zlgcze KD 500 (obwaod pierwotny) 50 szt.
16 | Transformator 200W 6,6/6,6 A 20 szt.
17 | Transformator 45W 6,6/6,6 A 10 szt.
18 | Element optyczny lampy krawedzi DS 20 szt
19 | Element optyczny lampy krawedzi DK 20 szt

20 | Element optyczny swiatet LED lampy WIG-WAG 2szt

21 | Element optyczny Swiatet LED lampy STOP - BAR | 8szt

22 | Zlgcze KD 501 i KD 502 (obwod wtdrny) po 50 szt.
23 | Transformator 100W 6,6/6,6 A 15 szt.
24 | Zarowka 200W 6,6A 100szt
25 | Zarowka 100W 6,6A 100szt
26 | Zarowka 45W 6,6A 50szt

27 | Zaréwka do reflektoréw impulsowych 30szt

28 | Lampa zagtebiona kompletna DS (po 1 z kazdego | 3szt
typu kodowania barwnego)

29 | Lampa zagtebiona STOP — BAR kompletna 6sztuk

30 | Reflektor impulsowy z uktadem sterowania 1kpl

15. Szkolenie personelu i instrukcje

15.1 Dostawca urzadzen przeszkoli personel obstugujacy (0k.10 0sob) z eksploatacii
i konserwacji wszystkich urzadzen zainstalowanych w systemie $wietlnych pomocy
nawigacyjnych. Przeszkoli takze z montazu, wymiany i ustawien wszystkich
parametrow  opraw Swietlnych, ustawien wszystkich parametréw zasilaczy
statopradowych potwierdzajac szkolenie protokotem;

Zakresem szkolenia nalezy objgé postugiwanie sie | zasade dziatania urzadzen
wymienionych w pkt 13.

15.2 Dostawca urzadzeh przygotuje instrukcje dla Uzytkownika zawierajacq zakres
serwisowania  przez uzytkownika i dostawce w okresie gwarancyjnym oraz
pogwarancyjnym oraz czestotliwosc¢ i opis przegladow zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i normami.



16. Dokumentacja

16.1 Dostawca urzadzen wykona projekt wykonawczy uaktualniony po zakonczeniu
rob6t jako powykonawczy, przekaze uzytkownikowi 5 egzemplarzy w wersji
papierowej na zaktualizowanej przez uprawnionego geodete mapie sytuacyjno —
wysokosciowej dla celow projektowych oraz w wersji elektronicznej w formacie
edytowalnym dwg oraz pdf na plycie. Projekt powinien by¢ uzgodniony z
zamawiajgcym oraz wskazang przez zamawiajgcego jednostkg organizacyjng strony
wojskowej.

17. Inne wymagania Zamawiaj 3gcego:

17.1. Priorytetowym aktem prawnym jest Zalgcznik 14 do przepisow ICAO
opublikowany w Dzienniku Urzedowym ULC nr 4 z dnia 21 lutego 2011 roku wraz z
aktami przywotanymi, wszystkie zalecenia traktuje sie jako normy.

17.2 Zamawiajacy planuje rozbudowe systemu do kat Il/lll dlatego zainstalowane
urzadzenia i mierniki (wymienione w pkt 13) pod wzgledem technicznym powinny by¢
gotowe do obstugi urzgdzen wchodzacych w sktad tego systemu.

17.3 Dostawca urzgdzehn wyposazy swiatta na krawedziach drogi startowej i drog
kotowania w zimowe oznaczniki.

17.4 Dostawca wykona pomiary elektryczne i fotometryczne wraz z wykonaniem
protokotéw pomiarowych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami, protokoty
beda zatagcznikami do dokumentacji powykonawczej.

17.5 W chwili zakonczenia remontu cato$¢ musi by¢ zgodna z obowigzujacymi
przepisami prawa lotniczego. Dokumentem potwierdzajgcym poprawne wykonanie
remontu i prawidtowo$¢ ustawienia sygnatow swietlnych bedzie protokot oblotu.
Zorganizowanie oblotu staraniem wykonawcy robét i na jego koszt.

17.6 Dostawca przygotuje komplet dokumentacji do zmian w rejestrze LUN.
17.7 Dostawca dokona niezbednego demontazu zastepowanych linii kablowych,
uzgodni procedure przekazania lub utylizacji zdemontowanych kabli wraz z
osprzetem ze strong wojskowg w zakresie czesci systemu bedgcego wkasnoscig

strony wojskowe;.

17.8 Zamawiajacy nie przewiduje zamkni ecia lotniska na czas remontu

Prace remontowe nalezy organizowa¢ i prowadzi¢ przy czynnym lotnisku
z dopasowaniem organizacyjnym do ruchu lotniczego w uzgodnieniu
zamawiajacym.
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17.9 Przed rozpoczeciem rob6t Wykonawca opracuje plan BIOZ ( bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia ) uzgodniony z Zamawiajgcym, ktérego sktadnikiem bedzie plan
organizacji ruchu pojazdoéw i maszyn Wykonawcy na lotnisku z uwzglednieniem
zasad utrzymania czystosci na nawierzchniach lotniskowych. Plan zostanie
zatwierdzony przez Zamawiajgcego w fazie przekazania placu budowy co nalezy
odnotowac w protokole przekazania placu budowy.

17.10 Zamawiajacy wymaga aby oferowany do montazu sprzet posiadat
udokumentowane parametry do zastosowania w polskiej strefie klimatycznej.

17.11 Zamawiajacy wymaga aby teren po wykopach pod wymieniane linie kablowe
oraz teren otaczajgcy DS oraz DK zostat zniwelowany, zageszczony oraz
zadarniony na szerokos¢ do 6 metrow od nawierzchni sztucznej.

18. Gwarancje

Wykonawca udziela gwarancji na caly system. Jezeli gwarancja producenta na
zastosowane przez wykonawce komponenty jest krotsza niz gwarancja na caly
system, ryzyko odpowiedzialnosci I ewentualnej wymiany zastosowanych
komponentow — poza materiatami zuzywajgcymi sie normalnie - w okresie
gwarancyjnym calego systemu lezy po stronie oferenta — wykonawcy robot
budowlanych .

18.1 Gwarancja na linie kablowe ( kable, ztgcza i transformatory) min. 8 lat .

18.2 Gwarancja na catos¢ min. 5 lat .
18.3 Pomoc telefoniczne 24/h, czas reakcji serwisu 24h.

Dotyczy punktu 3.9

Wymagana technologia remontu pobocza DS.

Proponowana technologia polega na sfrezowaniu warstwy $cieralnej o
grubosci 5 cm na poboczach DS i utozeniu ,nowej” warstwy Scieralnej o tej samej
grubosci, bez korekty wysokosciowe] nawierzchni. Przedstawiajgc propozycje
frezowania odpowiedniej grubosci warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego,
wykorzystano wyniki badahn terenowych w postaci kontrolnych odwiertow.
Technologia uwzglednia istotng korekte istniejacego skiadu mieszanki mineralno-

asfaltowej (MMA) i przywrécenie jej cech trwatosciowych. Przygotowanie mieszanki,
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ze znacznym wykorzystaniem wczesniej sfrezowanej warstwy nawierzchni, odbywa
sie w warunkach wytworni stacjonarnej. Przygotowana w otaczarni masa mineralno-
asfaltowa umozliwia przetworzenie ,starego materiatu” i uzyskanie nowej MMA,
spetniajgce] wymagania techniczne oraz oczekiwania uzytkownika w przywroceniu jej
cech jakosciowych i trwatosciowych. Po sfrezowaniu warstwy $cieralnej nawierzchni
istnieje  mozliwos¢ naprawy wystepujacych uszkodzen powierzchniowych i
wgtebnych, w tym spekan odbitych. Giebokie szczeliny podiuzne i poprzeczne
oczyszcza Sie za pomocg sprezonego powietrza, a potem uszczelnia masg
zalewowg, np. Bigumg TL-82. Po uszczelnieniu wszystkich szczelin nalezy wykonac¢
natrysk emulsyjny polegajacy na skropieniu nawierzchni emulsjg asfaltowg,
kationowa, szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg/m? po odparowaniu. W miejscach, w
ktérych nastgpi odspojenie ,starej masy” od podtoza betonowego, nalezy wykonaé
naprawe ,nowg” MMA do wysokosci sfrezowanej warstwy Scieralnej. Zamawiajacy
Szacuje, ze takich miejsc moze by¢ do 10 % powierzchni. Nastepnie przystepuje sie
do wbudowania ,nowej’ mieszanki mineralno-asfaltowej o grubosci 5 cm,
wytwarzanej zgodnie z opracowang i zaopiniowang przez zamawiajgcego recepta.
Receptura powinna zawiera¢ w swoim sktadzie maksymalng mozliwg ilos¢ destruktu
wykorzystanego po sfrezowaniu oraz zosta¢ uzupetniona kruszywem oraz asfaltem o
wyzszej penetracji modyfikowanego polimerami np. 50/70. Nawierzchnia powinna
by¢ uktadana dwoma rozscietaczami.

Po ulozeniu nawierzchni, na catej szeroko$ci w miejscach, gdzie wystepowaty
pekniecia, w celu zabezpieczenia ich przed nieregularnym odwzorowaniem sie,
nalezy nacig¢ szczeliny o szerokosci okoto 10 mm i giebokosci 25 mm, a nastepnie
wypeti¢ masg zalewowg stosowang na gorgco np. Bigumg TL-82. W ten sam
sposob nalezy rowniez zabezpieczy¢ szew technologiczny powstaty na potgczeniu
nowej nawierzchni ze starg. Szacowana ilos¢ szczelin do wykonania to okoto 7000

mb.

Dotyczy punktu 13.12
Samochod serwisowy

Wymagania techniczne

Wymagania zamawiaj acego
Parametry techniczne

Lp | Warunkii parametry
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(wymagania do przedmiotu zamowienia)
1. | Samochdd oso bowy | - fabrycznie nowy.
2. llo$¢ drzwi / 0séb - min 3
3. Pojemno $¢ silnika - min 1400 cms.
4. Moc silnika - min 70 KM.
5. Rodzaj silnika - benzynowy.
6. Kolor - bialy
L - poduszka powietrzna dla kierowcy i pasazera,
7 Wyposa zenie/ :
' bezpiecze nstwo - ABS; ,
- klimatyzacja
- wspomaganie uktadu kierowniczego,
- centralny zamek sterowany pilotem
- radiotelefon samochodowy typu Motorola GM360 z anteng
samochodowa,
8 Wyposa zenie - lampa ostrzegawcza ledowa koloru z6ktego blyskowa dookolna
' dodatkowe - petnowymiarowe koto zapasowe.
- dodatkowy zestaw ko6t z oponami zimowymi
- hak holowniczy
- relingi z uchwytem do mocowania drabiny wraz z drabing typu
TP 4415 lub podobng o zblizonych parametrach
-przedziat tadunkowy:
dlugos¢ min 2000mm
Wi -~ szerokos¢ miedzy nadkolami min 1190mm
asno sci r
9 transportowe wysokosc¢ min _1300mm
- tadownos¢ min 800kg
- przedziat bagazowy wyposazy¢ w regat na czesci z zamykanyn
szufladami.

Wymagania dotycz gce dokumentacji, gwarancji, serwisu.

Dokumentacja

- instrukcja obstugi w jezyku polskim,

- dokumentacja techniczna urzadzenia w jezyku polskim

Gwarancja

- wymagany okres gwarancji co hajmniej 24 m-ce
- przeglady w okresie gwarancyjnym bezptatne

Serwis

- wykonawca zapewni w okresie gwarancyjnym, oraz po jego
uptywie petng obstuge serwisowg ,

- czas reakcji serwisowej (rozumianej jako przystgpienie do
naprawy, od czasu zgtoszenia) do maksymalnie 48h,

Przyktadowy model zabudowy lewej czesci tadunkowej samochodu
1. Przesuwne szafki i poiki
2. Zamykane szuflady.
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